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Einteilung der Luftfahrzeuge:
LUFTFAHRZEUGE
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aerostatischer aerodynamischer Auftrieb und Vortrieb Vortrieb
Auftrieb (Schub)
Aufbau eines Flugzeugs: Alle Flugzeuge oyamischer _ Lutueah
e o,

bendtigen, um fliegen zu kénnen, eine Kraft, die seinem
Gewicht (Erdanziehung) entgegengesetzt ist und im
Massenmittelpunkt (Schwerpunkt) angreift, - den
Auftrieb.

Zur Vorwirtsbewegung eines Flugzeugs (und zur
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Uberwindung des Luftwiderstands) ist eine weitere Kraft i /
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Wichtige Konstruktionsmerkmale von Flugzeugen:

1)  Flugzeuge bendtigen eine Kraft, die der Schwerkraft
entgegenwirkt. Diese Kraft, der aerodynamische Auftrieb, entsteht
durchdie ......ccccccevivvinninniiiciev s, Tragfldache.,

langer Weg - grofle Geschwindigkeit

) m

kurzer Weg - kieine Geschwindigkeit Der Unterdruck an der Ober-
Luftstrémung um ein Tragfligelprofil seite und der Oberdruck an der Unter-
seite das Tragflogels bewirken die Lufi-

kraft
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Die anstromende Luft wird auf der starker gekrimmten Fligeloberseite starker
zusammengedrangt. Der langere Weg der Luft dort bewirkt eine hdhere
Strémungsgeschwindigkeit und ein leichter Unterdruck, ein Sog. Es muss an der Oberseite

mehr Luft nachgesaugt werden.
2) Die Stabilisierung eines geraden Fluges
Gbernimmt das Leitwerk. Es besteht meist aus

dem einfaches V. eiwerk
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3) Eine zuséatzliche vertikale Stabilisierung wird durch die einfache V-Stellung /Mittenknick,
durch 2 Knicke der Tragfliigelenden/ Ohren oder 3fach geknickte V-Form erreicht, da
dadurch der Schwerpunkt weiter nach unten verlagert wird.

X Duppelhﬂifﬂhmn / 3fachV-Form

4) Bewegungen und Steuerungsmdglichkeiten des Flugzeugs: Zum Fliegen einer
Rechtskurve wird das Seitenruder nach .. o . gestellt. Unterstiitzt wird dieser
Flug einer Rechtskurve durch den Ausschiag des !mkven Qu&nude.rs nach

- . und des rechten Querruders nach .. i
Dadurch ,,r-:-llt“ das Flugzeug zugleich um die Langsachse nach rechts
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Auftriebsmittelpunkt

Schwerpunkt

Bau eines Wurfgleiter-Modells:
Ziel: Ein selbstgebauter Wurfgleiter sollte vor allem einen stabilen Flug von maéglichst langer
Flugdauer (niedrige Sinkgeschwindigkeit, kleiner Gleitwinkel) vollziehen kénnen. Bei der
eigenen Planung oder der Variation vorhandener Plane sollte beachtet werden:
* RichtmaBe: Fligelspannweite 1 ¥ - 2 mal so grof2 wie Rumpflange, Hoheleitwerk ca. 1/3
bis Y2 so breit wie Tragflugel, verschiedene Leitwerkformen maoglich!
V-Form des Tragfligels, Ohren oder 3 Knicke im Winkel von ca. 10 Grad.
Anstellwinkel (max. 15 °) und Profil des Tragfligels
+ Trimmbarkeit (Befestigungsmaglichkeit von Trimmgewichten oder Verschiebbarkeit des
Tragfliigels) sollte gegeben sein.
¢+ Gewichtsschwerpunkt muss etwas vor dem Auftriebstriebspunkt (Druckpunkt) des
Tragfliigels liegen. Der Druckpunkt befindet sich beim vorderen Drittel des
Tragfligelprofils. (Evtl. durch Trimmgestell iberprifen).
+ Einfliegen/Trimmen:
Bei Kopflastigkeit stirzt der Gleiter steil zu Boden (Schwerpunkt liegt zu weit vor dem
Druckpunkt). Bei Schwanzlastigkeit (Schwerpunkt liegt hinter dem Druckpunkt) baumt
sich der Gleiter dagegen auf und volizieht eine wellenférmige Flugbahn (,pumpen®).

Auftrieh
Druckpankt

¥
Ul
Sehwerpunkt

Gewicht Schwerpunktlage

5" koptitig e R A S RS I

E.Malota



